Ч1                Три сезона с Daelim S Five (в деталях).

                                        Сезон 2001.     

Даже подумать не мог, что через полтора десятка лет после продажи ’неподъемного” рижского минимокика и пересев на четвертое по жизни авто я вновь западу на мопеды. В общем,  на весенней выставке Ростов-Автоформула 2001, посмотрев на Slaider, Neo’s, Aeroks, про себя с изумлением, обнаруживаю во, что преобразились бывшие Вятки, Тулы, Электроны. После небольшого маркетинкого исследования ростовского скутерного рынка б\у  скутеров не обнаруживаю, что-либо подходящее под мои запросы. А именно: колеса 12 дюймов, мотор 50-100 куб., крепкая рама, некусачая цена, посвежее или новый, покрупнее, для езды вдвоем. Подходящий вариант нахожу в интернете. После коротких переговоров получив 10%-ю скидку решено, что беру DS-5 в СкутерМ. Заказываю красный. Скут в живую понравился с первого взгляда (модель 01-го года) полноценно двухместный, плоская площадка для ног, мотор классический полтинник. Ну что ж нам не в гонки и все по правилам.  Один из юных механиков при складе-магазине, счастливый владелец DS-5  заверил, что 80 в горку и даже вдвоем. Скутер помещаем в москвич-2141 и через 17ч и 1100км пути выгружаем дома в Ростове-на-Дону.[image: image1.png]



   Теперь можно о скутере подробнее. О внешности можно сказать так, что спортивный прикид никому не вреден. Вилка диаметр 28мм могла бы быть и потолще, но  жесткость на уровне. Пробить ее еще как постараться надо. Задняя моноподвеска  хороша при езде в одиночку и недостаточно жесткая для двоих. Приборка лаконична, легко читаема и днем и ночью, спидометр с разметкой до 80. В зеркала пожалуй хотелось бы видеть и больше Некоторое время привыкаю к кнопочкам и переключателям после авто. Свет блокфары думаю у DS-5 лучший в мире в данном классе. Ближний свет равномерный и широкий, дальний - мощный (35 вт), дальнобойный. Для среднего роста

посадка водителя может иметь достаточно много вариантов: классическая, как на чоппере, спортбайке, скрестив ноги и т. п. Пассажирское место-противоположность водительскому 

“креслу’ полукруглое, жестковатое. Подножка плюс центральная подставка только приветствуется. Сзади у DS-5 тоже все стильно. Серебристая ручка-антикрыло, стопсигнал а-ля ферари, заднее колесо с подкрылком, выхлопная не меньше чем у 125-кубовых. 

  Обкатка прошла по инструкции. 500-1000 км в пол-газа со знакопеременными нагрузками, да и далее не более ¾ от полного. Так как “душилки” на DS-5 не установлены ни что не мешало наконец открутить по полной, до 80 не хватило половины толщины стрелки. Расход топлива в городе 2.8 на 100 км. В дальнейшем было замечено, что спидометр завышает скорость на процентов на 10, ну это у всех так (все дальнейшие все показания называю по спидометру). Ну что ж неплохо, заявленные заводом характеристики выполнены полностью. В летний период DS-5 сильно потеснил наш автомобиль. На работу, с работы по делам, на дачу и просто покататься. Мешок картошки, тажелые сумки, коробки с товаром плюс пассажир ему все по плечу. В результате первый сезон начавшийся в августе 2001 г. заканчивается на отметке 2500. Воздушный фильтр промывался раз в 1000 км, масло доливалось раз в 1500 км 1 л. Поначалу использовал Neste, Lуcvi Moli. Из соображений хоть что либо улучшить в корейской технике между топливным краном и карбюратором удалось втиснуть топливный фильтр автомобильного типа. Из технических замечаний отмечу, что завести скутер со стартера, с первого тычка удавалось далеко не всегда, но пока это не мешало. Дважды падал на скорости 5-10 км (поворот с торможением передним колесом), царапины остались, но пластик цел. В общем опыт приходит с практикой. Практика так же показала, что нужна спецодежда и шлем, так как ветер при 50-60 км/ч вышибает слезу и видимость ухудшается. Хотелось полуоткрытый. DS-5 зимой хранился в квартирном тамбуре. 

                                                  Сезон 2002.     

  Сезон 2002 начался в апреле при утренней температуре +10. По весне подвернулся полуоткрытый шлем AGV с тонированным стеклом. Незаметно и на одометре уже 3500. В мае
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уже много скутеристов на улицах, встречные сигналят приветствуя, отвечаю хотя  знакомых у меня никого нет. Проехав 3500 и убедившись в надежности DS-5 меня все чаще посещают мысли о поездке летом на море на скутере. После пробных променадов на дачу, по окружной дороге и т п убедился , что можно поддерживать стабильную скорость 60 км с запасом. Ростов-Джубга это всего 400 км, Cочи 600. Одному конечно хорошо, но вдвоем в пути всегда веселей, поэтому спрашивал у всех скутеристов есть ли у кого желание присоединиться. С десятой попытки нахожу, зовут Максим. Максим для меня настоящая находка, у него богатейший скутеропыт, более того в прошлом году он уже ездил в Сочи на Suzuki  82-го года выпуска с цепным вариатором. Кроме спустившего колеса технических проблем Максим не встретил, но даже столь простая неисправность выбивает из колеи. Сочи-Туапсе на электричке, в Ростов уже своим ходом. На текущий сезон решено усложнить задачу; Ростов-Сочи-Красная поляна-Новороссийск-Ростов. 

    Макс успел обзавестись новым скутом Gilera Typhoon 96-го гада. Внедорожник да и только, толстенные шины на 10' колесах общим диаметром даже побольше

 чем мои 12’ дорожные, плюс жесткий “хвост “ c площадкой для кофра. На DS-5 фирменное крепление кофра достать не удается поэтому из того что есть укрепляем заднюю ручку прутком на 11 {слабовато конечно, но решил, что выдержит) и ставим кофр на 28 л. Решили выехать в ночь (чтоб не перегреть моторы) на 28 июля так, чтобы поспеть на байкшоу в Сочи на горе Ахун. Все свои пожитки, запчасти и даже матрас с палаткой Максим разместил в кофре и под седлом, небольшой рюкзак у него за спиной. У меня и шмотья больше, ножной насос и даже книжка на случай безделья (в отпуск всё таки). Всего более 60-и необходимых и не очень наименований умещаются в кофр и дополнительную пару сумок, инструмент, запчасти всегда со скутером  под седлом. 1.5 л нз  бензина в пластмассовой бутылке размещено в передних пустотах пластика.

   Вместо запланированного отъезда в 20 ч отваливаем в 21. Наконец начинается наше настоящее мотопутешествие которое мы обдумывали и готовили с весны. На машине ездил, на джипе ездил на море, а на двух колесах ещё нет. Тут есть радикальные отличия. Сидя в коробке автомобиля едва ли прочувствуешь окружающий мир так близко и естесвенно. Особые требования к снаряжению, ведь места для него мало. Впрочем у меня, как у новичка в этом деле ничего специального не было. Свитер, прорезиненая куртка, джинсы для ночной езды, легкая куртка, спортивный костюм днём. Максим в фирменном дождивеке-комбинезоне.

   Два километра по городу и мы на левом берегу Дона. На одометре 4800. Для полтинника такой километраж признак не первой молодости. Опоздавший Макс наверстывает опоздание, что ли, откручивает так, что я едва поспеваю.  Общий вес около 200 кг плюс сумки навешенные сзади по чёпперному образцу создают лишнее воздушное сопротивление которое на скорости 70 км уже сказывается. Укладываю стрелку на 70, ручка на полгаза, остальные 10 ещё полгаза. За весь период жизни Дэлима я может раза 3 и разгонял его до 70 и то под горку, до максималки 1-2 раза, а тут…Впрочем будь, что будет гоню за Тайфуном. Главная запчасть верёвка и она у нас есть. Макс заранее заверил, что с маслом Motul 600 c движком у нас ничего не случится. Для спокойствия залито ещё 30 мл ERки. В горку 60 с горки 70 в среднем 65. Итак 40 минут-полет нормальный. Вот и Цукерова балка –Краснодарский пост ГАИ.

Останавливаемся по требованию, показываем паспорта, отвечаем на стандартные вопросы по скутерам. Максим спрашивает как первое впечатление и самочувствие. Так быстро темнеет решаем сразу приодеться для ночного прохвата. Потеряли минут двадцать. Хоть и июль месяц я одеваю теплую кофту и куртку. До поворота в Павловской на Краснодар часа два. Ночная прохлада не дает воздушникам перегреться. Интеркома нет, так что есть время поразмыслить. Открытый шлем для такого дальнобоя не лучший выбор. Ветер за опущенным стеклом вместе с пылью гуляет только так и шум порядочный. Кстати отметил, что при поднятом стекле азродинамика шлема улучшается, шум меньше, при 70 ветер глазам не мешает. Движок едва слышен из за ветра, не ревет а шелестит где то там далеко сзади. В Крыловской милиция формально досматривает кофр у Максима. Позже он рассказывает как копошатся в его шмотье откинув в сторону газовый пистолет в чехле. Разрешение он уже приготовился показать, но его не потребовали. В 12 ночи мы в Павловской останавливаемся размяться. Еще чуть дальше, отмахав километров 180 то Ростова останавливаемся на первую дозаправку. Вливаю около 5 литров. Отмечаю повышенный расход топлива по сравнению с городским циклом. Оно и понятно; большая скорость, вес, худшая аэродинамика. Максим только 3,5. Дальше идет самый скучный и утомительный для скутериста участок трассы прямой как стрела, до Краснодара. Но в пути я не скучаю, периодически проделывая упражнения и разминки прямо за  рулем. На мотоцикле заснуть за рулем не возможно. Только стоило пригреться, как в очередной балочке получаешь заряд ночной свежести прямо под стекло открытого шлема. Бледно тонированное стекло снижает видимость ночью, часто поднимаю его для лучшего обзора. Ночью та же скорость кажется больше и скоро мы пересекаем Кубань и останавливаемся на заправку перед 110 километровым броском до Джугбы. Время чуть за 3 ночи. Дорога сужается во многих местах, спуски и подъёмы покруче. Автомобилистов и глубокой ночью не мало. Максим предлагает им обгон мигая стопсигналом. Автобус притирает меня к обочине так, что еду полпокрышкой по асфальту. Горячий Ключ пройден, впереди первый перевал. Кто его перевалит тот до Сочи доедет. Ближе к перевалу проявляется 

ночная дымка. Постепенно она превращается в полноценный туман. Снижаем скорость вместе с автомобилями до 40. Ну и ну…Ночь, туман, стекло шлема запотело, поднимаю его. На подъёмах Максим уходит за пределы видимости. Его итальянский двигатель тянет как трактор. Компрессия 10.5 его против 8 моего уже ясно…Однако спуск меняет расстановку. Разогретые ночной ездой покрышки цепко удерживают скут и проходить повороты со спортивным креном не сташно. На влажной дороге Макс проходит повороты осторожно выставляя ногу вперёд. внедорожные покрышки того и гляди понесут и я его потихоньку нагоняю. Плохая видимость из за тумана собрала колонну машин на перевале. Обходим пол колонны. Туман остался на перевале. Дымка тоже отступает. Дальше дорога все время под уклон идет узкой змейкой в лесу. Местами укладываю стрелку на 80. Вот и пост перед Джубгой. До побережья осталось 10 км. 

  Через два останавливаемся перевести дыхание и размяться. Через 5 минут останавливаются два байкера на спортах из Ростова, спрашивают, всёли в порядке, мелочь но приятно. Говорят, что выехали в 12 ночи, видно туман их тоже задержал. 5 утра рассвет только-только начинается. Программа минимум уже выполнена, до моря доехали.

     Единодушно решили, что едем дальше в сторону Сочи сколько сможем. С палаткой сможем  приткнуться как получится. Светает, а мы браво продвигаемся по побережью и горам. Перед [image: image3.jpg]|
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пос. Агой большая заправка, где мы останавливаемся заодно перекусить из того что взято из дома, потрачено минут сорок. Максим предлагает последний рывок до Лермонтово, где он знает место для жилья. Скутера не зная усталости штурмуют перевалы. То ли озона больше, то ли плотность воздуха больше, но тяга даже улучшилась. Пролетаем Туапсе и Шепси, впереди ГБДД, въезд в Большое Сочи, для не Краснодарских номеров въезд платный (за зеленую карту). Очередь машин пять, но мы скромно их объезжаем. Тормозят, как всегда предъявляем паспорта, рассказываем, что за модели. Один из ГАИшников вдруг сообщает - У Вас масло сзади  капает. На этом их интерес к нам заканчивается. а мы откатываемся в сторону. Вот это “пелемень”. Внимательно смотрим, откуда может капать сзади и решаем, что это вытекает амортизатор. Не мудрено: и раньше перегрузки ему доставались ещё те. Ну ничего ехать можно, главное, что железо на месте. У Максима тоже не без проблем, передний тормоз на спусках прихватывает новой колодкой, разогревая тормозной диск. Приходилось останавливаться, чтоб раскачать колодку. Последний перевал перед Лазаревской и на верху Дэлим вдруг резко тормозит двигателем и останавливается хотя ручка на полгаза. Это конечно совсем не кстати, тем более, что мы уже весьма устали. Максим, ушедший было вперёд возвращается. –Ну, что ж- говорит – начнём ремонт. Только сняв крышку воздушного фильтра, которая заодно прикрывает карбюратор всё становится ясно. Трубочка идущая от топливного фильтра к карбюратору слетела с карбюратора, так как была без хомута. Максим всё понял в пол секунды и уже ставит хомут из проволки  из своего зипа. Установленный перед выездом прозрачный, автомобильный фильтр перед карбюратором естественно укоротил гибкий шланг краник-карбюратор и остаток короткого, жесткого шланга без хомута вскочил, так как бензобак на раме и карбюратор на моторе две постоянно качающиеся друг относительно друга детали. Забытый хомут - моя вина. Вывод: врядли стоит улучшать, что сделано на заводе.

         Перед Лазаревской спуск с пологими поперечными волнами асфальта на которых я подлетаю чуть ли не с полным отрывом колес. Подъезжаем к месту отдыха предложенного Максимом в конце Лазаревской. 8 утра. Уже полно отдыхающих в шортах и купальниках на улицах и пляже. Наш утеплённый прикид явно не соответствует обстановке и мы переодеваемся. На сутки брать никто не хочет, так как разгар сезона. С жильем повезло не сразу. К 11 часам устраиваемся  в комнате на двоих с душем за 400р до утра, что нам и нужно (хозяин ждал гостей завтра). До вечера отдыхаем, спим. Купаться в море почему-то не хотелось, видимо нужна акклиматизация. На завтра по плану тусовка на горе Ахун, что сразу за Сочи. 
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     Неплохо отдохнув встаем пораньше. Уплотнив содержимое сумок перемещаю их в проем для ног. Комфорт конечно поубавился, воздушное сопротивление тоже, а распределение весовой нагрузки улучшается.  Перед Сочи достаточно затяжной перевал, порой кажется, что на крутом подъеме скутер повисает на резиновом ремне вариатора. Вариатор - великий труженик, без перерыва сдвигая-раздвигая шкивы позволяет работать движку в оптимальном для себя режиме. Удивительно, что наши мотозаводы из деталей которые можно перечислить по пальцам не могут сделать подобное. В горах, на серпантине скутера чувствуют себя не хуже моциков. Тяжелый Дэлим отстает на подъёмах и нагоняет Тайфун на спусках. Проблема с передним тормозом у Максима, что то никак не решалась. Пшикаем WD40 на тормозной поршенёк, может поможет. В 12 уже лихо вкатываемся в Сочи и сразу попадаем в плотный городской поток. Заранее договорились заехать в санаторий “Актер”, что у нас на пути, в конце города. В городе Максим настоящий сорвиголова, обгон по встречной и т п, я так не умею, предпочитаю слева, одним словом мы теряемся. Проезжаю Сочи по низу, так дальше, но надежнее, не заблудишься. Созвонившись встречаемся у морвокзала и подъезжаем к воде сфотографироваться. Передохнуть едем в санаторий “Актер” мимо гостиницы  “Рэдисон лазурная”. Пляж платный 50р., но того стоит…Гора Ахун сразу за городом. В сторону от трассы 10и километровый подъем по разбитому асфальту мимо села Ахун. 

